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Kevytta menoa jaalla ja lumella

Rekimallit tulivat
Suomeen Venajalta

Vendja oli hevoskulttuurien sulatusmaa. Kun Venajasta suuri osa
on pohjoisilla kylmilla alueilla, erilaiset rekipelit olivat siella jo hyvin
varhain kaytossa ja levisivat Venajalta varhain myos Suomeen, mutta

kaikkia rekien hienouksia ei tullut tanne saakka.

aikka maapallon vedestd vain
V2 % jadtyy vuosittain jaaksi ja

taivaalta satavaksi kiteiseksi
lumeksi, niin kuitenkin perati 60 %
maapallon pinnasta on vuosittain
jaan tai lumen peittdmad. Eniten
lunta ja jaata on tietysti aina ylan-
koéseuduilla. Juuri ndma ylanko-
seudut ovat olleet hevosen luon-
taista elinaluetta. Niilld myds kay-
tetdan eniten hevosia ja niiden
perdan viritettyjd jalaksilla liukuvia
kuljetusneuvoja eli rekia.

Reki ja erilaiset kelkat ovat iki-
vanhoja kuljetusneuvoja. Kuten
aiemmin tdssa sarjassa on esitet-
ty, jo kivikauden mies on osannut
virittdd vankan koiransa vetdamaan
alkeellisia pienia rekid. Tama kah-
desta pienesta riu'usta koostuva,
koiran kaulapantavaljaaseen vi-
ritetty reki on sitten siirtynyt ha-
ran, aasin ja hevosen selkdan ja
perdan, kun naité eldimia on otet-
tu ihmisen palvelukseen. Viimek-
si tatd rekimallia ovat kdyttaneet
Amerikan intiaanit.

Mutta monet suuret vanhat
kulttuurit eivat kayttaneet ras-
kaiden taakkojen siirtoon maal-
la pelkdstddn nditd vetoeldimia.
Kun kéytossa oli tuhansien orjien
laumoja, ndma pantiin siirtdmaan
my®s valtavia kivijarkaleitd raken-
nuksiin ja patsaiksi. Kun alla oli
vain oli pyorivid polkkyja ja kelk-
koja, kulkivat nédma taakat ihmis-
hien voimalla tarvittaessa satoja-
kin kilometreja.

Lumi liukuaineena

Hevosen kayton tutkijat ovat sel-
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vitténeet, ettd liukkaita on tietys-
ti kirkkaalla jaallg; sielld 600 kg re-
kikuorman vetovastus on vain 16
kg. Kovalla talvisella tielld tdma
vastus on jo 39 kg ja nousun ol-
lessa 1:10 vastus on jo 87 kg. Mut-
ta kun hevonen joutuu vetdmaan
taakkaansa umpihangessa, nou-
see vetovastus tasaisellakin maal-
la perdti 148 kg:aan.

Erilaiset lumet ovat erilaisia liu-
kuaineita eli eri lampdtiloissa lu-
mikide terdksen alla sulaa eri ta-
voin rasvaten jalaksen kulkua. Jos
hevosen rekeen pannaan jo 1250
kg:n kuorma, niin vetovastus + 1
° Clauhalla sdalla on Tydtehoseu-
ran tutkijoiden mukaan vain 57
kg, mutta jo - 15 ° C pakkaslumel-
la 104 kg eli siis kaksinkertainen.

Jo vanha rekikansa osasi vali-
ta tasaiset reitit jaita ja soita pit-
kin kuljetuksiinsa ja osasi lahted
raskaisiin rekiajoihin juuri sopival-
la lauhalla sdalld sen jalkeen kun
pakkanen oli alustanut tiet. Kaik-
ki raskaampi tavara kuljetettiin re-
kipelillg, jos tavaraa ei saatu liikku-
maan veneilld kesalla.

Reki Vendjan suunnasta

Ei tarkkaan voida esittad, mista re-
ki tuli Vendjalle. Sinne ovat levin-
neet seka keski-Aasian reet, mon-
golien reet ettd slaavien eteldsta
mukanaan tuomat rekipelit. Ja sit-
ten tietysti ne rekimallit, joita var-
jagit eli viikingit toivat mukanaan
Skandinaviasta. Pohjoisella Vena-
jalla ovat elossa edelleen saame-
laisten ahkiot — ommelluista ve-
neistad varhain kehittynyt reki ja
myds ne hantien ja mansien kayt-
tdmat pororeet, joilla asukkaat aja-
vat tundralla myds lapi keséat.
Vanha vendldinen tyoreki poik-
keaa Suomessa kaytetysta sikali,
ettd reessa oli alla olevan kahden
jalaksen lisdksi kaksi sivujalasta.
Nama eivat tavallisessa ajossa yl-

Vendijdlld saattoi joinakin
talvina olla valtava paksulti
lunta. piirros kuvaa, miten
kuomureessd kuljetetaan
arvohenkilé Vendjédn Aunuksen
erdmaissa hevosen suorastaan
uidessa paksussa lumessa

ja kuskin vain ruoskiessa
eldinraukkaa. J.Krohn 1887.
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Vendijdlld jos missd osattiin kdyttdd rekipelejd kulkuvdlineend
pitkdn talven aikana. Piirroskuvassa on ndhtdvissd 11 eri reked.
Etualalla pikkulapsilla on lelunaan aivan pikku pikku reki, jolla he
vetdvidt nukkejaan. sommat lapset vetdviit toisiaan vesikelkalla,
jossa on kdtevd kori. On sekd yhden hevosen vetdmid ajo ja
ty6rekid, mutta myds kuomurekid. Kaikkein uljain on tietysti
troikkavaljakon vetdmd suuri reki, jossa joku arvohenkilé
matkustaa huopien kattamassa asuntovaunussaan. Bertarelli.
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Katkelma suuresta vendildisestd maalauksesta, miten keisarinna

palaa pddsidismessusta. Kulkueeseen kuuluvat edelld ratsastajat,
joukko vaihtohevosia ja keisarinna ja muut arvonaiset
matkustavat vdrikkdissd huopakatteisissa rekipeleisscdn pitkin
kevdiistd tietd, joka jo paikoin on sulanut.

tdneet lumeen. Mutta ne olivat ta-
vallaan sivupuskuri, jotta reki kulki
liukkaasti puunrunkojen ja kivien
ohi. Ja jos reki rinteessa purki kaa-
tumaan, ndma sivujalakset pitivat
sen pystyssa. Kun tiet olivat huo-
noja luonnonreitteja, sivujalaksia
tarvittiin. Mutta teiden parantu-
misen mukana ndma sivujalakset
katosivat kokonaan eikd Suomen
rekikansa niitd endd tunne.
Rekisanasto on kylla sailyttanyt
ikivanhoja késitteitd ja kertoo mui-
naisista, rekien teossa kaytetyista
materiaaleista. Kun reessa edel-
leenkin on etuosassa jukko, ker-
too tdma sana edelleen siitd, et-
td muinainen kansa kaytti rekien-
sa rakennuspuuna puulajia, jon-
ka nykyinen nimitys on marjakuu-
si. Jukkopuusta eli jukkapuusta
ndet saatiin niin koiran kuin mie-
hen vetamiin kelkkoihin ja sitten
hevosen vetamiin pikku rekiin so-
pivan kdyraa, hyvin kestdvaa puu-
ta. Puulla oli muutakin kayttoa.
Sen myrkyllisestd kuoresta punot-
tiin jukkokdysi ja itse puusta uu-
tettiin myrkkynuolissa kaytettavaa
lamauttavaa myrkkylienta.
Marjakuusi on muutenkin mie-
lenkiintoinen puulaji, silld sen kai-
kista eurooppalaisista kielista tul-
leet nimitykset nyt paikannimis-
sd ja henkilo- ja sukuniming Suo-
messa kertovat, mista kaikkialta
tdnne on eri aikoina tullut ihmisia
kantasuomalaisten marjakuusesta
kalujaan tekevien suomalaishei-
moisten lisdksi. Esimerkiksi sanat
'sissi’ ja 'sisu’ kertovat niista Liet-
tuan puolalaissyntyisistd sotureis-
ta Karjalan valloitusretkilldan, joilla
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Vendldinen A.G. Orlov-Chesmensky

oriillaan. Tuntematon maalari.

heilldkin oli aseenaan marjakuusi-
jousia; marjakuusi kun on puolak-
si‘cis’ (@dnnetdan tsis). Siis sana si-
sukin on puolankielinen lainasana
taman puun myrkkyominaisuuk-
sista tulevana kdsitteena.

Rekien rakennustekniikka kehit-
tyi sitd mukaa, kuin tyokalut kehit-
tyivat. Kehittyi tarkka sanasto reen
eri osille. Alkuun rekid on vedetty
vitsaksista punotuin aisoin ja nah-
karemmein, mutta kun puiseen
aisaan opittiin veistdamaan kaan-
nettdava mutka ja sitomaan se pu-
noksin, levisi puinen aisa reen ai-
saksi lisdten reen ohjattavuutta
maastossa. Vihdoin rautaiset reen
osat toivat mukanaan hyvin kate-
vat aisat koukkuineen.

Vendjdn suunnasta tullut tek-
niikka ja sen sanasto on sdilynyt
rekisanastossa vahvana. 'Resla’on
reki, jossa on istuin matkustajan
selkdnojana. Sanat korja ja kosla
nekin tulevat slaavien kielesta.
Kutsutaanhan jopa henkildautoa

kansankielessé edelleen koslaksi.

Hevosen luokki valjastuksen
rakenneosana on itdinen, Vena-
jaltd tullut valjastuskeksint®, joka
vei rekien vetotehon huippuun-
sa. Avoimilla aroilla selvittiin muu-
tenkin, mutta tiheissa metsissa oli
kapeat reitit ja yksi hevonen oli
saatava tehokkaaksi vetdjaksi yksi-
ndan. Tama vaati luokin kayttoa.

Itse asiassa vendldiset ja mon-
golit ovat olleet hevosten kalus-
toissa hyvinkin katevid. Esimerkik-
si laajassa kaytossa oleva 'taran-
tass'-pydravankkuri on monitoi-
misuudessaan hyvin kdteva. Kun
tuli talvi, niin metsasta vain veis-
tettiin puusta paksut jalakset ja
ne pantiin alle pyorien akseleihin
kiinni ja matka jatkui.

Itse asiassa ensin oli reki jalak-
sineen ja sen alle sitten vahitellen
tehtiin kesakayttoon pyorid. Ei siis
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tarvittu eri kalustoja talviajoon ja
kesdajoon, vaihdettiin vain alustara-
kenteen osia vuodenajan mukaan.

Kun Ranskan Napoleon ldhes
200 vuotta sitten lahti valloitta-
maan Vendjaa, oli Vendjan tsaa-
rin armeijan kdytossd kuormas-
tovankkureita, joissa oli alla val-
miit jalakset. Pyoran akselit pyo-
rineen vain ripustettiin niiden al-
le kesaksi. Nain kertovat Napole-
onin armeijan taisteluita kuvaavat
maalaukset.

Parireki

Kun itdisempi osa Suomesta jo
1750-luvulta alkaen oli Vendjaa ja
pietarilaiset kauppiaat perustivat
jokisuihin sahoja, levisi venalai-
nen metsdtydsanasto eli savotta-
sanasto (rabota) metsiin, niin pirs-
sipaikka varastoa tarkoittaen kuin
moniin uittotermeihin.

Tietynlainen rekikaluston huip-
putuote Suomessa on parireki
tyorekend. Vield 1800-luvun puo-
livalissa syrjdseutujen parireet oli-
vat varsin alkeellisia. Niista teh-
dyt piirrokset kertovat, etta lyhy-
emman tydreen taakse viritettiin
remmeilld kelkka, joka oli koottu
sen verran tyostetyistd paksuis-
ta polkyistd, ettd talla virityksel-
|8 saatiin raahattua metsastd aina
kerrallaan yksi hirsi. Se riitti, eihdn
nditd hirsid vield tuotu metsdsta
muuhun kayttéon kuin talojen ra-
kennukseen.

Kun Vendjan keisarit varusti-
vat sotavdkedan, kuului sotavaen
kayttdon myds parirekid. Mutta
kuten Ruotsin puolella museoihin
sailyneet sotareet osoittavat, oli
niiden kori edelleen pajuista pu-
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Kun Napoleon teki sotaretkensd Vendijdlle, hdn joutui perdytymddn
suuria tappioita kdrsineend. Pariisin Musé Armeen seindifresko
kuvaa Napoleonin perdcdntyvid joukkoja ja yksityiskohtana
maalauksessa ovat Vendijdn armeijan kuormaston rekikdrryt.
Ndissd vendldisiltd vallatuissa kdrryissd oli kylld pyordt, mutta alla
myés reenjalakset. Mutta kun pydrdt sdrkyiviit, tuli liikaa lunta tai
maasto oli tietontd, pyoriit otettiin pois ja hevoset vetivdt kuormia
kalun toisesta pdcdistd rekipelind. MuséArme.
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Neuvostoliittolainen 5
kopeekan postimerkki vuodelta
1987 kuvaa 1600-luvun
postireked postin 400-vuotisen
toiminnan kunniaksi. Reki

on sivujalaksilla varustettu
tyorekimalli, ‘reslalla’ eli
matkustajan selusta ja vield
katettu nahkakuomulla.
Luokkivaljastus kellolla,

loimi ja myos satula. Vendjdn
postimuseo.

nottu suuri kori. Aivan kuten oli-
vat sotavaunujen korit jo tuhansia
vuosia sitten Assyriassa.

Sitten sahauksen ja tukkikau-
pan laajentumisen ja rahankier-
ron vilkastumisen mukana pari-
reet tukkirekina kehittyivat, olihan
kdytdssa sentdan kunnon kirveet
ja taltat liitosten tekoon ja raudat
reen jalaksen alle. Itdinen tukki-
reki korkealle nousevine kiverine
etujalaksineen valtasi ldhes koko
maan. Vain ldannen rannikolla kay-
tettiin matalamallista etujalasta.

Parireen tekninen hienous koos-
tuu useista yksityiskohdista. Hevo-
sen on vain keskityttava kiskaise-
maan kuorma liikkeelle ja sitten
pitdmaan se kevyesti liikkeelld.

Parireessd kuormapaino jakau-
tuu kahdelle lyhytjalaksiselle reki-
kelkalle. Jos tiessa on esteitd, kak-
si reked puolittaa tdmadn esteen
aiheuttaman vetovastuksen ja ja-
laksetkin joustavat eri suuntiin.

Takareen kiinnitys eturekeen
ristikkdin menevilld ketjuilla takaa,
ettd takareki kulkee aina samaa
uraa kuin etureki. Nain kierretdaan
ne esteet, joita rekireitilld on. Ei re-
vitd kuorta puista, joita on kapean
tien varressa ja annetaan puiden
kasvaa terveend.

Kun kéytetdan vain yhta vetavaa
vankkaa hevosta, ei tarvita leve-
aa ajoreittia ja ndin saadaan puut
ulos harvennusmetsistd. Muualla
ja varsinkin Amerikoissa on kay-
tetty aina kahden tai useamman-
kin hevosen rinnakkain valjasta-
mista. Nain on paadytty vain avo-
hakkuisiin, jotka ovat olleet vahin-
gollisia metsille. Ne johtivat myds
kovin jareiden koneiden kehit-
tdmiseen. Suomessa taas yhden
hevosen kdytantd johti kehitta-
maan hyvin kapeita, mutta silti te-
hokkaita metsatraktoreita ja sitten
monitoimikoneita.

Mutta hevosella ja suurilla ko-
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neilla on eroa. Kun hevonen kau-
ramoottorillaan veti valtavia kuor-
miaan lumiteilld, tarvitsee nykyi-
nen kone saman kuorman kuljet-
tamiseen pyorillddn 100 — 150 he-
vosvoimaa! Kumpi on ekotehok-
kaampaa?

Maaseudun kannalta hevosten
kaytto oli muutenkin ekotehokas-
ta. Ajomies otti mukaan heina-
pussin. Pussi oli [ammin istuma-
patja miehen ajaessa ja evas veto-
hevoselle kuormausten ja lastaus-
ten aikana. Vaikka hevoset ajoivat
puuta vain talviaikaan, samat he-
voset olivat tietyn lepokauden jal-
keen talollisten tydhevosina ldpi
kesdn ja saivat tietysti taas lihoa ja
vahvistua seuraavan talven savo-
toihin. N&in talviset hevossavotat
toivat osaltaan lisdvauhtia maa-
talouden kehitykseen ja saivat ai-
naisen naldn vihdoin katoamaan
Suomen metsdseuduilta.

Iso-Samperi
standardisoi tukkireet

Vield myohaan kullakin sepdlld oli
omat mittansa rekipeleille, toisilla
toiset ja naapurilla erilaiset. Mut-
ta ldhes 100 vuotta sitten Kemi-

m 15' e o
Kun Vendjdn sotajoukot
ajoivat Suomen sodan aikana
Pohjanlahden yli heilld oli
rekikuormastonsa kalustoina
parirekid, joilla lavana oli
suuret pajupunoskorit.
Vanhanaikainen korireki
on vieldkin kaupungissa
ruotsalaisten hdmmadisteltdvdnd
ajasta, jolloin vendildinen
sotavdki pddsi ainoan kerran
tunkeutumaan Ruotsin
maaperdille aiheuttaen suurta
kauhua ja jopa kenraalien
erottamisia.

yhtion metsapaallikoksi pohjoi-
seen tuli metsanhoitaja Hugo Rik-
hard Sandberg. Han kuulutti, etta
yhtion tydmaille otetaan vain he-
vosmiehid, joiden reen jalasten si-
savali on kaksi jalkaa eli 61 sent-
tid. Nain tdmd mitta yleistyi koh-
ta Suomen kaikkien metsatyémai-
den rekien mitaksi lopulta Tyote-
hoseuran levittédmien mallipiirus-
tusten mukana.

Metsanhakkuut eivdt edisty-
neet pelkkien hyvien rekien mu-
kana. Otettiin myos kayttoon al-
listyttdvan hyvat tekniikat teiden

pohjustamiseen, jotta kaukaisil-
ta korpiseuduilta saatiin puu liik-
keelle. Erdmaihin rakennettiin tuk-
kikdmpat hakkuumiesten asun-
noiksi ja hevosten talleiksi ja sau-
na tietysti.

Teiden rakennukseen osattiin
kayttda lunta ja jaata. Pitkat tuk-
kitiet uittovdylan varteen pohjus-
tettiin ennalta, ajettiin vesipasalla
vettd ja terilld varustetuilla rekipe-
leilld hoylattiin raiteet ndille teil-
le ja varustettiin myds ohituspai-
kat ja véistotiet, jotta vastaantule-
vat hevoset paasivat toistensa ohi.
Tata tyota kuvattiin mm. dskettdi-
sessd hienossa elokuvassa 'Koiran-
kynnen leikkaaja'

Nama jaddytetyt rekitiet olivat
ikdan kuin tietynlaisia rautateits,
joita pitkin liikkui valtava maara
tukkeja ja paperipuuta kaukaisista
metsista uittoreiteiltd ja sieltd sa-
hoille ja tehtaille.

Veden moninkertaiskaytto

Sama vesi, joka pakkastalven aika-
na antoi ndma tienpohjat lume-
na ja jaand, palveli sitten puiden
uittovadlineend. Sulavat vedet uit-
tivat ndma samat puut sitten pit-
kin uittovaylaa uitettiin sahoille ja
tehtaille. Tai ne hinattiin jarvivet-
ta pitkin — toisinaan hevosen voi-
malla kierrettavalla vintturilla tuk-
kilauttaa eteenpdin hinaten. Seu-
raavan kerran samaa vetta kaytet-
tiin taas, kun vesi koskivoimana
kdytti sahaa ja sitten tuotti séhkdd
paperin jauhamiseen.

Kosken alapuolella sama vesi
oli vield alla apuna, kun merta pit-
kin vietiin tuotteet ulkomaisen os-
tajille, jotka maksoivat tdman kai-
ken rahallaan.

Vaikka tukkireki oli vain tyore-
ki, niin juuri tukkireki levitti rahan
Suomen ennen koyhille metsa-
seuduille. Ja sielld se kiertda edel-
leen suurena rahana metsatalou-
den piirissd, vaikkakaan kovin
montaa hevosmiestd ei endd ole
Suomen metsissa hevospeleilldén
puuta hinaamassa.

Metsdtyomaiden kaluston kaup-
pa oli laajaa liiketoimintaa. Kun ai-
kaisemmin kyldsuutarit kokosivat
valjaita, tuli tsta suurempien teh-
taiden ja maakunnan kaupunkien
kauppaa. Samoin huopatehtailus-
ta tukkityoldisten varusteeksi. Esi-
merkiksi Leinon Nahka ja Valjas
Jyvéskyldssa jakoi vield 1970-lu-
vun loppuun saakka hevostarvik-
keita maakunnan hyvin suuria sa-
votoita varten.

Syntyi myds puuseppadliikkeitd,
jotka tekivat ldnkid myods valmiiksi
ilman erillista mittatilausta.

Muuan eteldpohjalainen puu-
seppé teki kesdt varastoon suuret
maarat ldnkipuita ja hankki myds
niihin lankipatjat. Syksyn tulles-
sa han lahetti poikansa myymaan
niita pohjoisille savotoille. Toi-

nen poika kulki edeltd metsatyo-
mieheksi pukeutuneena. Kyseli
kauppiailta, onko myynnissa lan-
kid, kun alkavat suuret metsdhal-
lituksen savotat ldhiseuduilla. Toi-
nen pojista sitten tuli parin pdi-
van padstd koppiautollaan myy-
madn kauppiaille ldnkid. Kaup-
pa kavi hyvin vaikkei kaikilla kylil-
|& mitddn suuria savotoita tullut.
Mutta lankitehtailu ja kauppa me-
nestyi. Pojat ostelivat sitten tuloil-
laan itselleen hyvin suuria metsa-
palstoja, joilla suku on sitten rikas-
tunut edelleen.

Rekien tervaus

Kun talvi oli ohi, ei rekia tarvittu,
mutta niitd oli kesalld huolletta-
va. Jonnekin kivikon paalle kuivu-
maan viedyt reet tervattiin. Rip-
pikouluikaisten koulupoikien ty®
koulun paattyessa oli tervata reet
sen jalkeen kun talon veneet oli
tervattava. 'Onko myos reen jalak-
set tervattava?, kuului aina tdman
tervaajan kysymys. 'Tottakai on
tervattava, jotta eivat ruostu syk-
syn sateissa; oli aina isénndn sama
vastaus, jonka tervaaja kylla tiesi
etukateenkin.

Kaikki venaldiset rekikeksinnot
eivat levinneet Suomen puolelle.
Vain pari kertaa on Suomessa vi-
ritetty kolme hevosta vetdamaan
troikkavaljakkona suuria ajorekia
matkustajineen. Sekin vain ame-
rikkalaisten elokuvien filmausta
varten, joissa muutamat Suomen
paikkakunnat ovat joutuneet esit-
tdmaan Vendjan aroja.

Sindnsa troikkavaljakko on ka-
tevd, silld hevonen on luonnos-
taan laumahevonen ja laumas-
sa on voimaa; vauhti kovempi.
Ja mikd on parempi tapa opettaa
nuoria varsoja kayttéon kuin pan-
na ne emansa kupeeseen juokse-
maan?

Harvemmin on osattu pan-
na kahta hevosta perdkkdin veta-
maan isompia kuormia, vaikka ta-
ma tandemkytkentd on hyvin yk-
sinkertainen ja muualla usein kay-
tetty tehostustapa.

Kun vanha kansa soutaessaan
tuli tarkkaan tuntemaan vesireit-
tinsd myos virta- ja sulapaikkoi-
neen, osattiin talvitiereitit valita
oikein. Rekipelid kdyttden ei huk-
kunut lainkaan niin paljon hevos-
miehid heikkoihin jaihin kuin nyt
hukkuu moottorikelkoilla ajelevia.

Katetut kuomureet ovat Suo-
men rekiteilld olleet harvinaisuuk-
sia, vaikka niistd Vendjallé on ollut
esimerkkeja keisarin rekid myo-
ten. Tavalliselle rekitalonpojalle
riitti kirkkoreki véllyineen — 'nah-
kaisineen’ Kovimmilla pakkasilla
pysyttiin pirtissa ja pidettiin hevo-
set tallissa.

IImari.Kosonen@kolumbus.fi



