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Kaikkien aikojen
kiirrynpy

orid

Karrynpyora on vahintaan 5000 vuotta vanha
keksinto. Karrynpyorien kehitysvaiheet ovat
ihmiskunnan teknisen kehityksen keskeista historiaa.
Hyvinkin vanhoina pidetyt karrynpyoramallit ovat
edelleen paivittaisessa kaytossa monilla seuduilla.

Egyptildiset osasivat rakentaa hyvin siroja
sotavaunuja, joiden pyorissa on nelja
puolaa. Arkeologiset I16ydot kertovat, etta
muinaisen Egyptin karrysepat tekivat
pyoria puiden juurakoista. Puun runko
palveli akselina ja eri suuntiin harottavat
juuret pyoéran puolina, joiden paalle tehtiin
painetusta puusta puinen keha. Kuvassa
Egyptin faarao Ramses Il:n hautakammion
maalauksen jaljennoksessa.

Vaikka jo varhain alettiin kayttaa vetohar-
kia, kayttaa aasia vetamaan karryja ja myos
valjastaa hevosia vetdméaan vankkureita ja
sotavaunuija, oli pydra- ja karrykalustojen
kehitys monilla seuduilla erittdin hidasta.

Vaikka Egyptissa hevoset olivat jo kau-
an olleet kaytdssa, ei suurten pyramidien
pystytyksessa kaytetty paljonkaan hevosia.
Pantiin vain orjat vetdmaan valtavia kiviosia
puisilla rekilaitteilla. Taalla pohjoisilla seuduil-
la oli katevampaé kehittaa parempia rekia
ja kuljettaa raskaammat taakat maita pitkin
sitten kun lumi ja ja& peitti maat.

Yleissepit tyossa

Kun nykydan sanotaan sana sepp4, tulee
mieleen rautaa takova seppa. Mutta aikoi-
naan sepan oli oltava kaikkien materiaalien
mestareita. Karrysepéan oli osattava 16ytaa

oz

karrynpydriin ja vaunuihinsa oikeat materiaa-
it oikeisiin kohteisiin. Rautaa kaytettiin vain
silloin, kun haluttiin todella kestévia kaluja.

Ensimmaiset pyodrat ja karrynakselit tehtiin
puusta. Varsin varhain luovuttiin pyoreista
puupblkyista tehdyista pyorista ja veistettiin
pyorat suurista lankun paloista, jotka koot-
tiin yhteen polttamalla ja poraamalla reikia ja
kiinnittamalla puuosat toisiinsa puutapeilla.

Asiaan kuului, etta karrysepat etsivat met-
sisté valmiiksi kayria puukappaleita, joista
saatiin pyoran kehé kiinnittamalla kaksi hyvin
kayraa puukappaletta pyoran kehaksi. Kun
metsanhoitajat nykyaan yrittavat kasvattaa
hyvin suoraa puuta, olivat aikoinaan juuri
kayrat puukappaleet arvokkainta puuta.

Kun hevos- ja harkavankkureita tehtiin ke-
vyeen kayttdon, voitiin pydrien kehat painaa
puusta. Sepat osasivat vaantaa hoyryssa ja
kiehuvassa vedessa haudutettua, puuta ta-
t& varten tehdyssa telineessa aivan samaan
tapaan kuin ennen suksia tervatessa osat-
tiin painaa suksen karki kayraksi.

Vaati suurta taitoa sepélta sitoa painutettu
puu pyoreaksi karrynpyoraksi. Ja vaati myds
taitoa saada sovitettua tdman kehan paal-
le metallinen vanne pysymaéan paikoillaan.
Vanne kuumettiin ja pantiin puukehan paalle
hehkuvana. Kun vanne sitten vedessa jaah-
dytettiin, se kylmetessaan kiristyi paikoilleen
ihmeen vahvaksi rakenteeksi. Ja viela niin,
etta hiiltyneesta puusta tuli lahonkestavaa.

Tarkea akseli

Pydrien ja kérryjen osana on aina ollut
pyorat yhdistava akseli. Pitkdan akseli oli
kiinnitetty pyoriin kiinte&sti. Pyorat olivat
jareité lankkupyoria ja pyorat kiinnitettiin
puiseen akseliin puutapeilla. Téallaiset kiin-
teadt puuakselit olivat kylla vankat, mutta
pyorét olivat kdmpel6t. Nimittadin mutkissa
pyorat pyodrivat samalla nopeudella. Jotta
vaunut saatiin kdantymaan, oli toisen pyo6-
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TeEksT: ILMARI KOSONEN

Lankkupyoraiset hevoskarryt olivat Suo-
messakin kdytéssa yllattavan myoéhaan

ja viimeksi niita nahtiin kdytéssa Kainuun
perakylissa. Piirroksessa vuodelta 1997 Ve-
ndjan Karjalan Aunuksessa esitetaan naiden
karryjen rakenne. Karryn runkona ovat luon-
nonvaarasta juurakkopuusta tehdyt aisat,
jotka jatkuvat karryn lavan runkopuina ja sit-
ten nousevat takana pystypuiksi tukemaan
laitoja. Pyorét tehty hyvin jareista puista ja
akselit ovat kiinteita. Karry on siita hyva, et-
ta lumen tultua pyorat vain pudotetaan pois
ja karry toimii katevasti hevosen vetamana
purilasrekend. Tama kertoo samalla karryjen
kehityshistoriasta: reet ovat kehittyneet ai-
koinaan myds hevosen vetamista purilaista.
Piirros Julius Krohn 1887.

Etu-Aasian heettildiset osasivat rakentaa
3500 vuotta sitten kevyitad sotavaunuja,
joiden pyorissa oli jo kuusi pyoréanpuolaa.
Sotaorhit varustettiin paahan pannuilla kor-
keilla leijonanharjakoristeilla, jotka pelottivat
vihollista ja karkottivat pakoon vihollisen
saikkyvit sotaratsut. Ja sotahevoset
valmennettiin myds hyppaamaan komen-
nosta vihollisen paalle ja tallomaan naita
jalkoihinsa, kuten tdma vanha seinapiirros
Kaksoisvirranmaasta kuvaa. Salonen.

ran liu’uttava pitkin maata. Kuorma ei voinut
talldin olla kovin painava.

Kun opittiin tekemaan pydérasta irrallisia
akseleita, tehtiin akseleita edelleen puusta.
Kun téllaisella puuakselisella karrylla ajoi,
puupinnat hankasivat toisiinsa ja syttyivat
palamaan. Kuorma ei voinut olla painava
ja kuskin oli oltava valmis sammuttamaan
syttyneité pyoran akseleita. Mutta puisten
akseleiden suosio jatkui pitkalle nykyaikaan,
silld puiset vankkurit olivat monissa tapauk-
sissa samalla veneitd, joilla raskaita kuormia



kivihiilta raudan valmistukseen, saatiin rau-
dasta edullista ja sité opittiin kayttdmaan
monella tavoin.

Kun kaikki amerikkalaiset eivat enaa ol-
leet tiukasti kiinni syntyméaseutujensa perin-
teissd, alettiin myds valmistaa uudenmallisia
ajokaluja. Niinpa Amerikassa alettiin tehda
karrynpyoérid kokonaan raudasta. Samaan
aikaan siella opittiin tekemaan ohuita lehti-
jousia karkaistusta raudasta, joten sinne ke-
hitettiin siroja kérrymalleja, joita Euroopassa
ei tunnettu lainkaan.

Amerikkalaiset osasivat kayttaa myds
hyvékseen ikivanhaa lankkupyoéréideaa.
Keskija J.Lindsey patentoi Yhdysvalloissa
vuonna 1899 hyvin jareét 8-pyodraiset kuor-
mavaunut. Naissé vaunuissa on mukana

kuljetettiin jokien ja salmien yli.

Kun osattiin valmistaa rautaa ja sité pys-
tyttiin kayttdmaan myos akseleihin ja pyo-
rannapoihin, paastiin eroon palovaarasta.

Rautaa pyodranvanteisiin

Kérrynpyoré voidaan rakentaa puusta.
Mutta puupintainen pydrankeha ei kesta
kulutusta, vaan kuluu kohta ja koko pyora
hajoaa. Varhaiset sepét osasivat karkaista
puukappaleita tulessa kestdmaan hiukan
paremmin kulutusta. Kun puussa olevat
sokeriaineet paloivat karrelle, erilaiset sie-
net eivat voineet kayttaa niita ravinteikseen
eivatka hyonteiset ja madot olleet niin kiin-
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Amerikkalaiset vaunusepét osasivat 150

nostuneita tasta palaneesta puusta.
Arkeologiset 16yddt kertovat, ettd jo vahin-
ta&an 4000 vuotta sitten Kaksoisvirran maas-
sa opittiin vahvistamaan pydran keha ku-
parisella vanteella. Persian lahden seuduilta
|Bydettiin nimittain sielta taalta valmista luon-
nonkuparia, josta alettiin tehda metallikaluja.
Mutta koska kupari oli kallista, vain ku-
ninkailla oli varaa téllaisiin metallivanteisiin
sotavaunujen ja tydvankkurien pyorissa.

Monenlaisia karrynpyoria

Jos néet kuvia erilaisista hevoskarryista,
voit niiden puolien perusteella paatella, milta
ajalta karryjen mallit ovat peraisin. Sitéd mu-
kaa kuin puun- ja metallin tydstén menetel-
mat ja valineet paranivat, opittiin kaiken aikaa
tekemaan parempia ja kestavampia pyorid.

Jos pydrind ovat jareat lankkupydrat, on
vanha piirros ehka peraisin jo 4000 vuoden
takaa. Ellei piirros tai uusikin kuva ole sit-
ten otettu jostakin maailman kolkalta, mis-
sé& edelleen tehdaan ja kaytetaan ikivanhan
mallisia lankkupy®oria.

Jos pydrissé on vain nelja siroa pinnaa,
ovat pyoréat egyptildisista vaunuista jo 3500
vuoden takaa. Mutta jos pinnoja on jo kuusi
kappaletta, on kysymyksessa heettildisten
hevosmiesten vaunut tuolta ajalta.

Jos vankkureiden py&riin on osattu tehda
jo 8 =10 puista pydranpuolaa kuhunkin, ovat
mestareina olleet ehka jo skyyttien vaunu-
sepét tai kelttien sepét ajalla noin 500 eK?.

Jos kérryihin on jo osattu tehda rautaiset
akselit, ovat tydssa olleet ehkad jo Rooman
armeijan vaunusepéat.

vuotta sitten tehda karrynpyoriat kokonaan
raudasta ja varustaa nama ajokalut lehtijou-
situksin. Paikoilleen nostettava sadesuo-
jakuomukin yleistyi. Ja karryille annettiin
kestavyystakuu. Vanha mainos USA:sta.

Jos karryihin on osattu tehda sirot pyori-
en kehat hyvin monesta puuosasta ja jopa
rautaiset lehtijouset pehmentamaan mat-
kustajan matkantekoa, ovat seppina voineet
olla parhaat sepat 500 — 600 vuoden takaa
lantisen Euroopan kylista ja kaupungeista.
Nailla sepilld olivat jo hyvat tydkalut ja myos
sorvit pyéranpuolien muotoiluun ja porat nii-
den paikoilleen sijoittamiseen.

Nykyajan karrynpyorat

Euroopassa he-
voskarryjen pyorat

uusi allistyttéava keksintd: telipyorarakenne.
Kuormavaunussa on vain kaksi vahvaa ak-
selia, mutta akselin pddsséa on telirakenne
eli kaksi pydraa metallisen varren paassa.
Kun pyoré kohtaa esteen — vaikkapa kiven
— pydrd nousee kevyesti tdman esteen yli
eika rasita vetoeldimia.

Toisena keksinténa néaissa vaunuissa on
myds vaunun keskelle toteutettu runkonive-
|6inti, joka takaa akseleiden vapaan liikku-
misen suhteessa toisiinsa. Keskelle sijoite-
tun niveldinnin turvin etummaisen telin ja ta-
kimmaisen telin pydrat kulkevat tdsmalleen
samaa rataa myos kaanteissa.

Kun toista sataa vuotta sitten oli jo keksit-
ty ilmakumirenkaat ja keksittiin kevyet ben-
siinilla toimivat polttomoottorit, olivat k&rryn-
pyorat jo kehittyneet kaikin tavoin siirtymaan
palvelemaan ihmistd myds autojen alla. e

on tehty aina nyky-
aikaan saakka te-
keméalld keha puu-
osista ja tekemalla
paalle rautavanne.

Kun eurooppa-
laisia siirtolaisia
meni Amerikkaan,
eivat he kaikki
enda kayttaneet
tata mallia. Ame-
rikassa nimittain
[6ytyi runsaasti
rautamalmia. Ja

kun 16ytyi myos Wae

W .

Amerikkalaisen J. Lindseyn hevosvetoisissa tukkivankkureis-
sa oli edelleen jareat lankkupy6rat, mutta nailla puukarryilla
voitiin kuljettaa jopa 10 tonnin tukkikuormia 16 hevosen veta-
mina. Vankkureissa on telirakenne ja kateva runkoniveldinti.
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Sind hevosmatkailusta kiinnostunut,
véhintéan opistoasteen tutkinnon suorittanut!

KEHITTYVA HEVOSMATKAILU

(30 opintopistettd) -erikoistumisopinnot

alkavat tammikuussa 2006 Hameen ammattikorkeakoulun
matkailun koulutusohjelmassa Forssassa. Aihealueina
ovat hevosmatkailun nykytila ja kehittémistarpeet seka

verkostointi ja tuotteistus.

Hakuaika 3.10.-IL.11.2005

Hakutiedot Liisa Siivola,
puh. (03) 646 4262,
erikoistumisopinnot@hamk.fi
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